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Asbesthaltige Boden beim Riickbau
eines Abwrackbetriebs

Jens Frank, Klaus Middeldorf, Hinrich Warnke

Zuge der BaumaBnahme

Containerterminal Altenwer-

der musste im Bereich eines
ehemaligen Abwrackbetriebes, die Bo-
schung zuriickverlegt werden. Neben dem
damit erforderlichen Riickbau alter Ufer-
befestigungen bestand die besondere
Schwierigkeit im Umgang mit dem Auf-
nehmen und der Verwertung/Entsorgung
von ca. 150.000 m3 durch Ole, insbeson-
dere aber durch Asbest belasteter Auf-
fiillungsboden. Hierfiir wurde ein Kon-
zept entwickelt, welches konsequent von
der Voruntersuchung iiber den
Bauablauf bis zur Entsorgung
umgesetzt wurde und sowohl
die Belange des Arbeits-
schutzes, des parallel arbei-
tenden Kampfmittelrdum-
dienstes und der dulleren
Rahmenbedingungen wie ti-
deoffenes Arbeiten, Gewin-
nung von wassergesittigten
Weichbéden und Bauzeit
beriicksichtigt.

1 Geplante

BaumafRnahme

Zum Erzielen der ausrei-
chenden Fahrwasserbreite und
-tiefe sowie der Herstellung
des nordlichen Schiffsdreh-
kreises, musste die nordlich
des Hafenerweiterungsgebie-
tes Altenwerder vorhandene
Uferlinie des sog. Korbma-
chersandes (Abb. 1) zuriick-
verlegt werden.

Hierfiir waren

 die vorhandene Hochwas-
serschutzlinie landseitig zu
versetzen,

* die vorhandene
Hochwasser-
schutzwand zu
ziehen,

» die vorhandene

==

150.000 m*® Auffiillungsbdéden und ca.
50.000 m’ gewachsene Boden (Klei, Torf,
Sand) aufzunehmen und zu verwer-
ten/entsorgen (Abb. 2).

2 Ehemalige Nutzung des Baufeldes

Der Korbmachersand wurde jahrzehn-
telang unterschiedlich gewerblich genutzt,
u.a. von einer Schiffswerft, einem Ab-
wrackbetrieb, als Schrottplatz sowie als
Lager- und Umschlagplatz.

In der Zeit zwischen ca. 1921 und 1943
befand sich im Norden des Geldndes die

| 50m ]

Korbmachersand

Aufhéhungsfidche

terminal Altenwerder)

Aufhshungsfiiche
GVZ (Guterverkehrs-

Bahnhof Altenwerder,

»Kohlbrandwerft« Fa. P. Berendsohn. Die
Werft verfiigte tiber zwei Slipanlagen und
zwei Schiffsanleger. Teile der ehemaligen
Slipanlagen wurden bei den Erdarbeiten
wieder freigelegt und zuriickgebaut. Die
Schiffswerft wurde im 2. Weltkrieg weit-
gehend zerstort.

Die Fa. Eisen und Metall AG betrieb
etwa ab 1947 bis in die siebziger Jahre auf
dem ehemaligen Werftgeldnde einen
Schiffsabwrackbetrieb (Abb. 3). Dariiber
hinaus erfolgte nach Altunterlagen auf der
Flidche auch die Verschrottung von Wehr-

machtsfahrzeugen und der Be-
| trieb eines Schrottplatzes. Bei
Erdarbeiten war somit von di-
versen »Hinterlassenschaften«
der Abwrackwerft wie z.B. Tei-
len der Schrottschere und Tei-
len von Schiffsriimpfen im Un-
tergrund auszugehen.

Nach Beendigung des Ab-
wrackbetriebs wurde die
Fldche fiir den Umschlag von
Massen- und Massenstiickgut
genutzt.

3 Rahmenbedingungen
beim Riickbau

Das Vorkommen von Asbest
in Auffiillungshorizont des
zurlickzubauenden Geldnde-
teiles war aus Voruntersu-
chungen bekannt. Zuriickzu-
fiihren waren diese Ablagerun-
gen auf den Abwrackbetrieb.
Da die historische Recherche
gezeigt hatte, dass in dem Be-
triebszeitraum dieses Unter-
nehmens auch im maBgebli-
chen Umfang Landgewinnung
betrieben worden war, musste
mit dem Vorkom-
men von Asbest im
gesamten Auffiil-
lungshorizont, d.

Fahrwassertiefe
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‘sonstige
Wasserflchen
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|

Grunzone

Neuer Alten-

Kaimauer

Kaianlage abzu-
brechen und

* die neue BO-
schung auf einer
Linge von ca.
430 m neu zu er-
richten.

Fiir diese MaBnah-

h. auch unterhalb

des Wasserspiegels,

gerechnet werden.

Unter Beriicksich-

tigung

 der zu erwarten-
den Menge an as-
bestbelasteten
Boden,

» der vermuteten

me waren ca.
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Abb. 2: Schematischer Ost-West-Schnitt
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und tiefgriindigen Verteilung der Schad-
stoffe bei sehr inhomogener Verteilung,
« der zur Verfiigung stehenden Bauzeit

von zehn Monaten, die das Auskoffern |
und Entsorgen von ca. 1.000 t asbest- |

haltiger Boden tidglich erforderlich
machten,

¢ der z.T. in den Wintermonaten liegen-
den Bauzeit (Sturmfluten, Eisgang, Bo-
denfrost),

« der Vielzahl von zu erwartenden Hin-
dernissen aus Altgriindungsresten im
Untergrund,

» der Einschrinkungen durch die Not-
wendigkeit des tideoffenen Arbeitens,

* des Umgangs mit z.T. wassergeséttig-
ten Weichbdden, .

« der aushubbegleitenden Uberwachung
durch den Kampfmittelrdumdienst,

« der strikten Trennung der Bauabldufe
in Schwarz-/Wei3bereiche,

« der Einschrinkungen durch die erfor-
derlichen Arbeits- und Immissions-
schutzmafBnahmen

war die »klassische« Arbeitsweise bei As-

bestsanierungen mit Einkapselung der Ar-

beitsbereiche nicht moglich. Vielmehr galt
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es durch »Sonderldsungen« dem fiir Ar- | [l

beiten mit Asbest erforderlichen Arbeits-
und Immissionsschutz gerecht zu werden
und gleichzeitig eine termingerechte Um-
setzung der erforderlichen Arbeiten zu
gewihrleisten.

4 Untersuchung der Flache

Es wurden Deponiebetreiber gefunden,
bei denen mindestens 1.000 t/d mit As-
best belastete Boden, als Schiittgut in ab-
geplanten Sattelziigen angeliefert werden
konnten. Darauf abgestimmt wurde ein
entsprechendes Untersuchungsprogramm
entwickelt.

Fiir die flichenhafte Untersuchung der
Asbestbelastungen des Untergrundes, zur
Gewinnung von Probenmaterial zur
Durchfiihrung von Deklarationsanalysen
fiir die spitere Entsorgung dieser Boden
und zur Festlegung erforderlicher MaB3-
nahmen zum Arbeits- und Immissions-
schutz (z.B. Schwarz-/Weil3-Bereiche)
wurden im Mai/Juni 2000 Detailerkun-
dungen unter Einhaltung der erforderli-
chen Arbeitsschutzbedingungen, im ei-
gentlichen Aushubbereich im Raster 10 m
x 10 m durchgefiihrt. Die Uberwachung
dieser Untersuchungen erfolgte durch Mit-
arbeiter des Ingenieurbiiros, das spiter
die Aufgaben der ortlichen Bauaufsicht
iibernehmen sollte. Dadurch konnte si-
chergestellt werden, dass das Untersu-
chungsprogramm hinsichtlich der vorge-
nannten Aufgabenstellungen im Bedarfs-
fall angepasst und optimiert wurde.

Insgesamt wurden zur Erkundung des
ca. 45.000 m? groBen Baufeldes zwischen
1997 und 2000 ca. 600 Sondierungen und
Bohrungen abgeteuft.

Die Probennahme erfolgte unter dem

HANSA - Schiffahrt — Schiffbau — Hafen — 139. Jahrgang — 2002 — Nr. 10

Abb. 4: Chrysorilasbest, rasterelektronenmi-
kroskopische Aufnahme

Gesichtspunkt, fiir den spiateren Aushub
je ca. 500 m3 Bodens eine repriasentative
Deklarationsanalyse zu erstellen. Hierzu
wurden aufgrund der Bodenansprache ver-
gleichbare Schichten benachbarter Son-
dierungen zu einer Mischprobe zusam-
mengefasst und zunichst einmal auf
Asbest und den von der Landerarbeits-
gemeinschaft Abfall (LAGA): »Anforde-
rungen an die stoffliche Verwertung von
mineralischen Reststoffen/Abfillen -
Technische Regeln« vom 06.11.97 be-
schriebenen Umfang untersucht.

Die Einstufung der Mischproben nach
LAGA reichte von < Z 2 bis Z 5 (ohne
Beriicksichtigung der Asbestproblematik).

Abb. 5: Asbesthaltige Boden mit signifikantem
Erscheinungsbild

Umweltschutz

Im Anschluss daran wurden fiir die ein-
zelnen Proben die fiir den jeweiligen Ent-
sorgungsweg erforderlichen Deklarati-
onsanalysen erstellt.

5 Untergrundaufbau/
Schadstoffbelastung

Unter einer nahezu fldchig vorhande-
nen Oberflichenbefestigung wurden ge-
mischtkornige Auffiillungsbdoden mit z.
T. sehr hohen Anteilen an anthropogenen
Beimengungen (Bauschutt, Schlacken,
Metallschrott, Asphaltresten) angetroffen.
Im Norden der Flichen wiesen diese
Boden teilweise sensorisch erkennbar sehr
starke Olgehalte auf.

Die durchschnittliche Michtigkeit der
Auffiillungsb6den lag bei ca. 5,5 m. Im
Norden von Korbmachersand, im Bereich
der ehemaligen Slipanlagen der Kohl-
brandwerft, wurden stark 6lige, bauschutt-
haltige Auffiillungen sogar bis in Tiefen
von NN -6,42 nachgewiesen.

Unter den Auffiillungen folgten Mittel-
bis Feinsande mit Kleistreifen oder sandi-
ger Klei mit Méachtigkeiten von bis zu
6,0 m. Darunter wurden die Sande des er-
sten Grundwasserleiters angetroffen.

Schadstoffe
Asbest:

Die bei den Sondierarbeiten bereits sen-
sorisch erkennbaren faserigen Beimen-
gungen im Auffiillungshorizont wurden
durch Untersuchungen mit dem Raster-
elektronenmikroskop als Asbest (Amphi-
bol- bzw. Chrysotilasbest, Abb. 4) be-
stimmt.

Der Asbest stammt wahrscheinlich aus
dem Betrieb der Abwrackwerft, da friiher
im Schiffbau asbesthaltige Produkte als
Brandschutz (Spritzasbest, Asbestmatten
und -schniire) weit verbreitet waren. Die
asbesthaltigen Boden wiesen hiufig ein
signifikantes Erscheinungsbild auf, mit er-
hohten Schrott- und Bauschuttanteilen
und roétlich-schwarzer Farbe (Abb. 5).

Die Asbestfasern waren im Wesentli-
chen feinverteilt im Boden vorhanden,
vereinzelt wurden in den Sondierungen
Klumpen Spritzasbest, asbesthaltige
Schniire oder Mattenreste angetroffen.

Die Untersuchung der Bodenproben im
Labor auf Asbest erfolgte nach der Pro-
benaufbereitung zunichst lichtmikrosko-
pisch. Wurden dabei keine Fasern gefun-
den, wurden die Proben im Rasterelek-
tronenmikroskop weiter untersucht. Bei
dem groBten Teil der untersuchten Pro-
ben konnten bereits lichtmikroskopisch
Faserbiindel festgestellt werden.

Durch die Detailuntersuchungen wur-
den die asbestbelasteten Bereiche lateral
und vertikal eingegrenzt (Abb. 2). Im Nor-
den des Baufeldes wurde Asbest im We-
sentlichen bis in Tiefen von 3 m bis4 m
unter Geldnde nachgewiesen, wihrend in
der Mitte und im Siiden die asbesthalti-
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Abb. 6: Befeuchtung des Aushubbereichs

gen Boden bis in Tiefen von ca. 8 m unter
Geldndeoberkante erkundet wurden.

Sonstige Schadstoffe:

Insbesondere im Norden der Fldche
wurden groBflichig gravierende Boden-
belastungen mit Mineral6lkohlenwasser-
stoffen (MKW H 18, max. 30.900 mg/kg
TS) nachgewiesen. Weiterhin wurden ver-
breitet u.a. erh6hte Gehalte an polyzy-
klischen aromatischen Kohlenwasserstof-
fen (PAK, max. 389 mg/kg TS) sowie an
Schwermetallen (z.B. Blei: 60.600 mg/kg
TS) erkundet. Lokal wurden auch stark
erhohte PCB-Gehalte (max. 718 mg/kg
TS) im Boden nachgewiesen.

Massenschitzung

Die Menge an Auffiillungsbéden wur-
den auf etwa 150.000 m? geschitzt. Davon
wurden gem. den Ergebnissen der Vor-
untersuchungen ca. 25 % als asbesthaltig,
ca. 27 % als mit anderen Schadstoffen ent-
sorgungsrelevant belastet und ca. 48 %
als wieder einbaubar eingestuft.

Insgesamt waren 200.000 m? Béden, d.
h. Auffiillungen und gewachsene Boden,
auszukoffern.

6 Riickbaukonzept

Aus Griinden des Arbeits- und Immis-
sionsschutzes durften arbeitstégig nur so-
viel asbesthaltige Boden ausgehoben wer-
den, wie auch zur Entsorgung abtrans-

(500 Ib)

Abb. 8: Bombenfund vom 12.02.01, amerikanische Sprengbombe

portiert werden konnten. Dabei war der
Zeitraum zwischen dem Freilegen des as-
besthaltigen Bodens und Abtransport zur
Deponie zu minimieren. Es wurde daher
vorgesehen, Chargen, die aufgrund der
vorlaufenden Deklarationsanalysen zu-
sammengefasst einer Entsorgungsanlage
zugefiihrt werden konnen, selektiv aus-
zuheben, zur Verladestation zu transpor-
tieren und dort zur Entsorgung zu verla-
den. Somit stellte die Transport- bzw.
Annahmekapazitit der Deponie den die
tdgliche Aushubmenge asbesthaltiger
Boden bestimmenden Faktor dar.

Fiir die Verladung der Boden auf
StraBen-Lkw war der Bau einer Verlade-
station vorgesehen, durch die sicherge-
stellt werden sollte, dass beim Belade-
vorgang keine asbesthaltigen Bdden in
den Weil3-Bereich verschleppt werden
konnten.

Beim Riickbau vorhandener Bausub-
stanz (Altfundamente, Pfihle, Spund-
bohlen etc.), die mit asbesthaltigem Boden
in Kontakt gekommen war, musste diese
gereinigt und fiir die weitere Verwendung
freigegeben werden.

Arbeits-/Immissionsschutz:

Auf der Grundlage der lateralen und
vertikalen Schadstoffverteilung wurden
fiir den spiteren Bodenaushub die fiir die
jeweiligen Aushubbereiche erforderli-
chen ArbeitsschutzmaBnahmen festge-
legt und eine vorldufige Trennung, in-
klusive Planung der Transportwege, fiir
die jeweiligen Bodenchargen in Schwarz-
und Weill-Bereiche vorgenommen. Be-
reits in die Vorplanungen fiir den Riick-
bau wurden die zustidndigen Fachbehor-
den, die Berufsgenossenschaft und der
SiGeKo, der gleichzeitig auch Asbest-
sachverstindiger war, mit eingebunden.
Im Zuge der Bauausfiihrung hatte die ort-
liche Bauiiberwachung als Fachkoordi-
nator einen Asbestsachverstindigen
sowie sachkundige Aufsichtsfiihrende
gem. TRGS 519 und Sachkundige gem.
BGR 128 zu stellen.

Abb. 7: Arbeitsplatzbegleiende Messungen

Ausfiihrung
Baustelleneinrichtung

Aus Sicht der Schadstoffproblematik
kam bei der Einrichtung der Baustelle dem
Geritewaschplatz, der Reifenwaschanla-
ge und der Stiefelwaschanlage besondere
Bedeutung zu. Diese Anlagen wurden im
Schwarzbereich so konzipiert, dass Fa-
serfreisetzungen/-verschleppungen aus-
geschlossen werden konnten. Dies wurde
bei der Reifenwaschanlage beispielswei-
se durch Seitenwénde gegen verwehende
Sprithnebel und eine Reduzierung des
Wasserdrucks erreicht.

Das Abwasser der genannten Anlagen
sowie der Schwarz-Weill-Anlage wurde
zentral gesammelt und mittels geeigneter
Filter aufbereitet.

7 Bauausfiihrung
Organisatorische Schutzmallnahmen

Vor Beginn der Aushubarbeiten wurden
fiir die Aushubbereiche oberhalb und un-
terhalb von 3,0 m Tiefe unter GOK eine
Schwarz-Wei3-Trennung der Aushubbe-
reiche festgelegt. Diese mussten mit fort-
schreitendem Bauablauf modifiziert wer-
den. Dies galt besonders fiir Teile im
Norden der Baustelle, fiir die im Rahmen
der vorlaufenden Untersuchungen auf-
grund von Hindernissen im Untergrund
nur in unzureichendem Umfang Sondie-
rungen abgeteuft werden konnten. Die
Anpassung der Schwarz-Weil3-Bereiche er-

Abb. 9: Selektiver Aushub
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folgte durch die beiden Asbestsachver-
stindigen.

Der Bauablauf wurde so gesteuert, dass
der Transport asbesthaltiger Boden zur
Verladestation moglichst tiber die vor-
handene Oberflichenbefestigung erfolg-
te. Hier mussten Fahrtrassen, unter der
MaBgabe der Vermeidung/Minimierung
sich kreuzender Verkehre, ausgewiesen
werden. Die Fahrtrassen wurden stindig
mit einer selbstaufnehmenden Kehrma-
schine feucht gereinigt.

Die im Schwarzbereich titigen Mitar-
beiter der ausfiihrenden Firma, des
Kampfmittelrdumdienstes und der Bauii-
berwachung mussten im Vorwege ar-
beitsmedizinisch untersucht werden.

Die ausfiihrende Firma musste u.a. eine
Zulassung nach § 39 GefStoffV nach-
weisen und flir die Baustelle sachkundi-
ge Aufsichtsfiihrende gem. TRGS 519
stellen.

Technische SchutzmaBnahmen:
Samtliche im Schwarz-Bereich titigen
Fahrzeuge waren mit einer Klimaanlage

und P 3-Filtern gem. ZH 1/184 (jetzt BGI |

581) ausgestattet. Fiir den Aushub der
PCB-haltigen Boden wurden die betref-
fenden Fahrzeuge zusitzlich mit Aktiv-
kohlefiltern nachgeriistet.

Zur Vermeidung von Faserfreisetzun-
gen beim Aushub wurde der betroffene
Bereich durch Fliachenregner stindig be-
feuchtet (Abb. 6). Im Bedarfsfall erfolg-
te auch eine Befeuchtung der an der Ver-
ladestation befindlichen Boden.

Im Rahmen der Aushubarbeiten wur-
den gem. Arbeits- und Immissionsschutz-
konzept arbeitsplatzbegleitend Messun-
gen der Umgebungsluft auf Asbest und
PCB durchgefiihrt (Abb. 7).

HAFEN & WASSERSTRASSEN

Abb. 10: Verschrottung im Norden
des Baufeldes

Abb. 11: Wrack aus dem Norden des
Baufeldes

Personliche Schutzausriistung

Das Arbeits- und Immissionsschutz-
konzept sah fiir das Betreten der Schwarz-
bereiche das Tragen von Atemschutz (P2-
Halbmasken oder partikelfiltrierende
Halbmasken P 2) vor. Gem. ZH 1/183
(jetzt BGR 128) waren Halbmasken mit
A2-P3-Filtern zu verwenden, beispiels-
weise beim Aushub PCB-belasteter Bo-
den. Die Arbeitszeiten und Tragezeitbe-
grenzungen fiir Atemschutz gem. ZH
1/701 (jetzt BGR 190) waren einzuhalten.
Neben Atemschutz gehorte im Schwarz-
bereich ein Chemikalien-Schutzanzug zur
| personlichen Schutzausriistung.

Umweltschutz

Bodenaushub

Der Kampfmittelrdumdienst war stin-
dig bei den Aushubarbeiten anwesend,
um den Aushubboden in Augenschein

| nehmen zu kénnen. Dies fiihrte zeitwei-

se ebenfalls zu einer Reduzierung der tig-
lichen Aushubleistung. Durch diese Ar-
beitsweise des Kampfmittelrdumdienstes
konnten vier Bomben (250 1b bis 500 Ib,
Abb. 8) und diverse Kleinmunition sicher
geborgen werden. Der selektive Aushub
(Abb. 9)erfolgte auf direkte Anweisung
der ortlichen Bauiiberwachung an der Aus-
hubstelle. Hier dienten die Ergebnisse der
Voruntersuchungen hinsichtlich der late-
ralen und vertikalen Schadstoffverteilung
als Grundlage. Die Entscheidung {iber die
tatsdchliche Aushubtiefe erfolgte, da die
asbesthaltigen Bdden ein signifikantes
Aussehen aufwiesen, direkt vor Ort.

Die Auffiillungsbéden, die im Bereich
der fritheren Uferlinie gewonnen wurden,
wiesen z.T. starke »Verschrottungen« auf
(Abb. 10). GroBe Schrottteile konnten
aussortiert, gereinigt und nach Freigabe
durch die ortliche Bauiiberwachung ent-
sorgt werden. Der Kleinschrott musste zu-
sammen mit dem Boden entsorgt werden.

Im Bereich der Nordspitze befanden
sich diverse Wrackteile im Untergrund
(Abb. 11), die in friiheren Jahren als
»Uferbefestigung« dienten. Diese Wrack-
teile waren mit stark 6ligem Schrott, Werft-
abfillen und Boden verfiillt worden. Der
Aushub des Materials aus den Wracks
musste sehr behutsam erfolgen, um zum
einen unkontrollierte Bauzustinde durch
Verkippen oder Aufschwimmen der
Wracks und zum anderen Olaustritte in
die Elbe zu vermeiden. Der Aushub aus
den Wracks musste komplett als asbest-
haltig entsorgt werden.
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Da die Bauausfiihrung tiberwiegend in
das Winterhalbjahr fiel, gab es mehrfach
Behinderungen durch Hochwasser und
Stiirme. Im Januar 2001 miissten dariiber
hinaus die Aushubarbeiten fiir mehrere
Tage aufgrund strengen Frostes eingestellt
werden (Reifenwaschanlage eingefroren,
Aushubbefeuchtung nicht moglich).

Der Aushub der gewachsenen Boden
musste im wesentlichen unter Wasser er-
folgen, was die Aushubleistung teilweise
deutlich reduzierte und einen erhéhten
Geriteeinsatz erforderte.

Bei den Aushubarbeiten wurden mehr-
fach Reste alter Bauwerke im
Untergrund angetroffen, wie
z.B. die Slipanlage und ein
Teerbecken der ehemaligen
Kohlbrand-Werft (Abb. 12).

Da aus den Voruntersu-
chungen im Nordbereich des
Korbmachersandes Olschiden
bekannt waren, wurden die
Aushubbereiche hier zur Was-
serseite mit einer Olsperre, be-
stehend aus einer Absorberdl-
sperre und einer FestkOrperol-
sperre gesichert.

Abb. 13 zeigt die Massen-
strome von der Baustelle Korb-
machersand. Die Aushubar-
beiten konnten nach einer
Bauzeit von 203 Arbeitstagen

anlage, die abgebrochen werden musste. | wurden mit Restfaserbindemittel einge-

Zunichst wurde der Uberbau aus Stahl-

beton (ca. 1.950 m?) abgebrochen und ab- |

transportiert.

Danach erfolgte das Ziehen der Stahl-
spundwinde der Kaianlage (Neigung 8:1,
Linge zwischen 15 m und 17 m). Die
Spundbohlen wurden vom Wasser aus ge-
zogen, auf eine Schute verladen, mit
einem Seilbagger entladen und im Bau-
feld abgelegt. Da diese Spundwinde eben-
falls teilweise in asbesthaltigen Béden
steckten, wurde das gleiche Procedere an-
gewandt, das sich bereits beim Ziehen der

Abb. 12: Ehemliges Teerbecken

spriiht, um eine Exposition von Asbest-
fasern zu vermeiden. Die Abtrennung der
asbestbelasteten Pfahlabschnitte erfolgte
auf dem Ponton mit einem Minibagger
mit MeiB3el.

8 Resiimee

Bisher lagen kaum Erfahrungen tiber
den Riickbau asbestbelasteter Boden in
der am Korbmachersand angetroffenen
GrofBenordnung vor. Die klassische Ar-
beitsweise bei Asbestsanierungen mit Ein-
hausung der Aushubbereiche schied von
Anfang an aus.

Das besondere an dem be-
schriebenen Bauvorhaben war,
dass mit dem Wissen um die
Asbestvorkommen im Aus-
hubbereich aus den Vorunter-
suchungen bei den Detailer-
kundungen zur Sanierung-/
Aushubplanung eine ganz enge
Abhingigkeit/Berticksichtigung
zwischen dem vorgesehenen
Bauablauf und den durchge-
fiihrten Untersuchungen, hier
speziell die vorherige Festle-
gung der Tagesaushubmengen
mit Veranlassung entspre-
chender Deklarationsanalysen,
sichergestellt werden konnte.
Dies galt insbesondere fiir die

abgeschlossen werden.

Riickbau baulicher

Korbmachersand

—_——

Einrichtungen
Ziehen der Hochwasser-
schutzwand

Nachdem der Bau einer Warft
und deren Anschluss an die
vorhandene Hochwasserschut-
zwand abgeschlossen waren,
mussten ca. 450 m der ehema-
ligen Hochwasserschutzwand
gezogen werden. Da die Spund-
bohlen teilweise in Kontakt mit
asbesthaltigem Boden waren,
waren dort die Zieharbeiten
unter Schwarzbereichsbedin-
gungen (Seilbagger mit Filter-
kabine, Handleute mit person-
licher Schutzausrilistung) er-
forderlich. Die Teile der Spund-

Drehkreis
Nord

PCB-Bdden 600 m

Bdden 20.500 m?

[~ —

arbeits- und emissionsrelevan-
ten Belange unter der Primis-
se eines storungsfreien und si-
cheren Bauablaufes.

Durch die Deklaration der
asbesthaltigen Boden im Rah-

men der vorlaufenden Detail-
untersuchung des Baufeldes

war ein direkter Abtransport
vom Aushubort zur jeweiligen
Entsorgungsanlage moglich.
Durch diese Umgehung von
Zwischenlagern sowie eine
konsequente Befeuchtung der
Aushubbereiche konnte eine

esthaltige Boden 44.000 m
ufftllung 85.200 m?
%
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Faserfreisetzung erfolgreich
verhindert werden. Dies wurde
mittels Asbestmessungen der
Umgebungsluft auf der Bau-
stelle Korbmachersand wih-
rend der Aushub- und Verla-

bohlen, die in asbesthaltigen
Bodenpartien gesteckt hatten
und teilweise asbesthaltige An-
haftungen aufwiesen, wurden auf An-
weisung des Asbestsachverstindigen der
ortlichen Bauiiberwachung abgetrennt und
als asbesthaltiger Schrott entsorgt. Die
iibrigen Teile konnten nach Reinigung und
Freigabe durch die Bauiiberwachung als
Schrott abgefahren werden.

Riickbau der Kaianlage

Auf der Wasserseite des Korbmacher-
sandes existierte eine 210 m lange Kai-
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Abb. 13: Massenstrome vom Korbmachersand

Hochwasserschutzwand bewihrt hatte.

Analog wurde beim Ziehen der Stahl-
betonfertigpfihle vorgegangen. Nach Zie-
hen der Pfiahle wurden diese auf einem
gesonderten Ponton abgelegt. Dieser
wurde als Schwarzbereich ausgewiesen.
Die im Schwarzbereich titigen Mitarbei-
ter trugen personliche Schutzausriistung
mit Chemikalienschutzanzug und Atem-
schutz.

Die asbestbelasteten Pfahlabschnitte

dearbeiten belegt.

Dr. rer. nat. Dipl.-Ing. Jens
Frank, Geschdftsfiihrer, Frank@enders-du-
ehrkop.de
Dipl.-Geologe Klaus Middeldorf, Projekt-
leiter Entsorgung/Sanierung Baustelle Al-
tenwerder, EuD @enders-duehrkop.de;
beide Ingenieurgesellschaft Enders und
Diihrkop mbH, Hasenhéhe 126, 22587 Ham-
burg;
Dipl.-Ing. Hinrich Warnke, Behdérde fiir
Wirtschaft und Verkehr, Hamburg, Ingeni-
eurbiiro fiir Strom- und Hafenbau (211) ]
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